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A.

Rede Viaria

A.1. Introducao

A topografia do Concelho de Valenga foi um factor determinante quer na implantacéo e tracado das
infraestruturas, particularmente ao nivel da rede viaria, quer na implantacdo dos assentamentos
urbanos. Exceptuando a orla Poente e Norte do Concelho, ou seja as areas mais préximas do Rio
Minho, a parte menos acidentada topograficamente e com as cotas mais baixas, verifica-se que
partindo desta zona para o interior as cotas sobem e o relevo torna-se mais acidentado dando lugar a
formagBes montanhosas; onde as condi¢Bes topograficas tornam dificeis a construgcao de vias e a
implantacdo de aglomerados urbanos de dimensdo consideravel. Assim as principais vias de
comunicacao ( nomeadamente o IP 1, a EN 13 e a EN 101 ), bem como os aglomerados com maior

expressao surgem essencialmente junto a orla do Concelho que confina com o Rio Minho.

Contudo poder-se-4 dizer que de um modo geral o Concelho de Valengca encontra-se
satisfatoriamente servido de vias de comunicacéo, pois as partes do Concelho que apresentam uma
maior ocupacgdo e onde se encontram implantadas a maior parte das actividades produtivas, ou seja
as areas que geram maior trafego geram encontram-se bem servidas em termos de acessibilidade,
contudo para que assim seja efectivamente e de acordo com o a seguir referido, assume-se como
fundamental a constru¢do da Variante Nascente a Valenca e a construgdo do IC 1 em corredor

préprio até ao né de Sao Pedro da Torre.

As condi¢cdes de acessibilidade tornam-se mais dificeis na parte interior do Concelho, nomeadamente
nas ligagdes entre Lugares e Freguesias mais interiores, contudo também aqui a situacéo ndo se
apresenta problematica, pois por um lado dado a pouca expressdo ao nivel da implantacdo de
aglomerados e actividades € geradora de um reduzido volume de trafego; por outro lado, esta rede
( que corresponde na hierarquia viaria a seguir apresentada as Vias Distribuidoras Secundarias ) tem
vindo recentemente a sofrer beneficiagbes particularmente ao nivel das pavimentacdes ( devido ao
relevo as beneficiagbes ao nivel do tracado tornam-se muito dificeis e dispendiosas
financeiramente ), encontrando-se actualmente, quer ao nivel da sua extensdo e cobertura, quer ao
nivel do seu estado de conservacao, em condicBes aceitaveis face as solicitagbes de trafego a que é

sujeita.
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A.2. Hierarquia Viaria

ApOs uma analise da rede viaria que serve o Concelho de Valenca, estabeleceu-se a seguinte

hierarquia viaria:

= Via Colectora: IP 1, IC 1 (até n6 de S. Pedro)
= Vias Distribuidoras Principais ( Vias Inter - Municipais ): EN 13, EN 101, EN 201, VNV
= Vias Distribuidoras Secundarias: nivel 1

nivel 2

= Caminhos de Servidao e Acessos Locais

A.3. Caracterizacao: Potencialidades e Debilidades
A.3.1. Via Colectora

IP 1 - Itinerario Principal n.° 1 — Atravessa o Concelho longitudinalmente ( orientacdo Norte - Sul ) na
sua faixa Poente, ver mapa em anexo. Trata-se de um importante eixo viario que integra a rede
nacional fundamental cujo tracado se estende de Valenca a Vila Real de Santo Antonio. Os IP (s)
sdo assim as vias de comunicagdo de maior interesse nacional e aquelas que asseguram a ligacdo

entre os principais centros urbanos ( aqueles com influéncia supra - distrital ).

A construcdo da ponte internacional em Valenca e o prolongamento / continuidade desta via em
Espanha tornou esta via num importante eixo internacional, facilitando muito a ligacdo de Portugal
com o Norte de Espanha, nomeadamente a Galiza, assim como a outras importantes rotas

internacionais.

O IP 1 no Concelho de Valenga do Minho possui dois nos, um primeiro (quem vem de Sul para
Norte ) localizado em Sao Pedro da Torre (cuja foto se apresenta) e um outro, junto a sede de
Concelho mais precisamente entre 0 nicleo histdrico de Valenga e o Rio Minho. O primeiro destes
nds encontra-se numa area com muita visibilidade ( sem grandes acidentes topogréficos ) para quem
circula quer no préprio IP 1, quer na EN 13, jA o segundo é menos visivel. Haveria assim que tirar
partido da existéncia destes nés, particularmente do primeiro pela sua visibilidade e disponibilidade
de terrenos na sua envolvente, como factores indutores e multiplicadores do desenvolvimento, neste
sentido seria de todo desejavel e justificavel a criacdo de uma area de servigos ( pequena placa

logistica ) junto ao nd de S. Pedro da Torre.
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L
Figura 7.1. N6 do IP 1 de S&do Pedro da Torre.

IC 1 - ltinerario Complementar n.° 1 — Via que integra a rede nacional complementar, sdo vias que
estabelecem as ligacbes de maior interesse a nivel regional, asseguram a ligacdo entre a rede
nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia concelhia ou supra - concelhia mas infra -
distrital. O tragado desta via estende-se de Valenca a Lisboa pela faixa litoral do Pais.

Segundo o PRN, esta via ligard Lisboa a Valenca, contudo existem ainda varios trogos por construir,
alguns dos quais estdo a ser objecto de estudos tendo em vista a definicdo rigorosa do tragado a

adoptar, encontra-se nesta situacéo o tro¢co do IC 1 entre Viana do Castelo e Valenca.

De acordo com o PRN, prevé-se que o IC 1 se estenda de Viana do Castelo a Valenga ( pois do Porto
a Viana ja se encontra construido ), mais precisamente até ao né do IP 1 em S&o Pedro da Torre.

Torna-se contudo fundamental estudar o tracado a adoptar, a este nivel havera que fazer todos os
esforcos para que o tracado do IC 1 neste tro¢o néo coincida com o da actual EN 13 pois esta via, por
diferentes motivos a seguir explicitados, ja ndo oferece condi¢cdes para se poder vir a transformar
num itinerario complementar com os requisitos técnicos e niveis de servico caracteristicos deste tipo
de itinerarios. Essa dificuldade ou impossibilidade prende-se com a significativa ocupagdo marginal
(nalguns casos com actividades que geram um volume consideravel de trafego ), com o elevado
namero de insercdes e atravessamentos, com a proximidade ( nalguns casos atravessamentos ) aos

aglomerados urbanos, e ainda com o consideravel volume de trafego local que ai se regista.
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Conforme se pode observar no mapa que a seguir se apresenta esta previsto um novo tracado em
corredor préprio para o IC 1 desde Viana até Vila Praia de Ancora ( aproximadamente ), e daqui até
S. Pedro da Torre o tracado desta via seria coincidente com o da actual EN 13, ora seria contudo
fundamental, pelos motivos aqui expostos, que fosse estudado e seleccionado um corredor préprio

para o IC 1 na globalidade do troco compreendido entre Viana e S&o Pedro da Torre.

Torna-se assim fundamental estudar e aprovar um corredor ( canal ) préprio para esta via, para tal
dever4d haver uma forte articulagdo entre os Concelhos directamente afectados por esta via
nomeadamente Valen¢a, Caminha e Vila Nova de Cerveira. Com a constru¢cdo do IC 1 com um
tracado proprio, possibilitar-se-a ainda a requalificacdo da actual EN 13 numa via com caracteristicas
mais urbanas, com um perfil transversal mais adequado & ocupacgdo marginal e tipo de trafego que
suporta.

8o ;.\ ~ -,
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Figura 7.2. Rede Viaria Nacional - Estudo do Tragado do ICT.
Fonte : IPCC - 2002
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A.3.2. Vias Distribuidoras Principais

Estabelecem as ligagGes as vias da rede nacional assim como aos concelhos vizinhos, com Monc¢éo
através da EN 101, com Vila Nova de Cerveira através da EN 13, e com Paredes de Coura através
da EN 201.

A VNV - Variante Nascente de Valenca — trata-se de uma proposta que j& tinha sido efectuada no
anterior PDM. A construcdo desta via para além de possibilitar o descongestionamento no centro da
Cidade e a requalificacdo do troco mais proximo da sede de Concelho da actual EN 13, estabelecera
uma ligacao directa entre as duas vias da rede municipal principal a EN 13 e a EN 101, dando assim
maior continuidade e coeréncia a rede principal e facilitando a articulagdo do Concelho com o exterior
( municipios vizinhos ), esta via, de acordo com o0s principios expressos no Plano Rodoviario
Nacional, quando construida sera integrada na rede viaria nacional pois ligara directamente a EN 101
a EN 13. Com a construgdo da VNV ter-se-a uma ligagéo directa, sem necessidade de mudancas de
via e de nivel de servigo, entre Vila Nova de Cerveira - Valenca - Mong¢éo. Trata-se de um percurso
com significativa importancia para estes trés Municipios.

O estado de conservacédo dos pavimentos destas vias apresenta-se satisfatério, mas ja no que se
referem as suas caracteristicas técnicas registam-se alguns problemas / deficiéncias, em

determinados trocos, nomeadamente:

O perfil transversal nalguns dos trogos, particularmente naqueles que apresentam uma maior

ocupacao marginal, deveria ser requalificado, com a introducdo de passeios e disciplinando os

atravessamentos pedonais;

= Corrigir e melhorar algumas das insercdes de vias com uma menor importancia hierarquica que
constituem pontos de perigosidade (através da abertura dos cruzamentos e/ou
entroncamentos, de sinalética adequada, e da criacdo de faixas de aceleracdo e de mudanca
de direc¢do ), e evitar a abertura de novas inser¢oes;

= Nas zonas com uma maior ocupacgao marginal procurar reduzir os acessos directos de lotes &
via, sempre que possivel através da criacao de vias de servico;

= Melhorar / corrigir o tracado de algumas curvas que se apresentam bastantes fechadas

nomeadamente na EN 101.

A.3.3. Vias Distribuidoras Secundarias

Ha a distinguir, ao nivel da respectiva importdncia na hierarquia viaria, duas categorias de vias
distribuidoras secundarios:
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= Nivel 1 — Estabelecem as liga¢des da rede principal municipal as sedes de Freguesia assim
como a ligagdo entre estas: EM 506, EM 508, EM 508-1, EM 509, EM 510, EM 511, EM 511-1,
EM 511-2, EM 512 e EM 512-1,

= Nivel 2 — Estabelecem acessibilidade aos diferentes lugares a partir das sedes de freguesia e
da rede municipal secundaria; promovem a articulacéo entre lugares: CM 1033, CM 1033-1,
CM 1033-2, CM 1045, CM 1046, CM 1047, CM 1047-1, CM 1047-2, CM 1048, CM 1048-1,
CM 1049, CM 1050, CM 1051, CM 1052, CM 1053, CM 1054, CM 1055, CM 1056, CM 1057,
CM 1057-1, CM 1058, CM 1059, CM 1060, CM 1061, CM 1061-1, CM 1062, CM 1062-1,
CM 1062-2, CM 1063 e CM 1063-1.

Estas vias de um modo geral apresentam-se em bom estado de conservacdo ao nivel dos
respectivos pavimentos, no entanto ao nivel do seu perfil transversal, principalmente nos
aglomerados urbanos e trocos com uma maior ocupacao marginal apresentam algumas deficiéncias

no que se refere ao perfil transversal pois em muitas destas situacdes ndo existem passeios.

A.3.4. Caminhos de Servidao e Acessos Locais

Trata-se de uma extensa rede de caminhos e acessos a propriedades e exploragfes agricolas e
florestais. Integram-se ainda nesta categoria a rede de arruamentos locais dos aglomerados

populacionais.
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Quadro 7.1. Quadro sintese da rede e hierarquia rodovidria no Concelho de Valenca.

municipal de valen¢ga do minho

Classificacao Percurso no Concelho Comp.
Aglomerados Servidos

Formal PDM Inicio Fim km
PL/A3 Ve Valenca, Sao Pedro da Torre Limite do Concelho SP;JS:: ongi\gaMinho 13,2
IC1 VDP Sé&o Pedro da Torre Limite do Concelho IP1/A3 2,4
EN 13 VDP Aréo, Valenga IP1/A3 SP;JS:: ovlg:gaMinho 55
EN 13-8 VDP S&o Pedro da Torre IC1 Estacéo CP 1,2
EN 13-9 VDP Valenca IP1/A3 EN 13 0,4
EN 13-10 VDP Valenca EN 13 Rio Minho 0,7
EN 101 VDP Va_ilenga, Ganfei, Verdoejo, EN 13 Limite do Concelho 104

Friestas
EN 101-1 VDP Valenca, Picdes, Vilar, Senhora EN 101 Monte de Faro 6.5
do Faro

EN 201 VDP Sé&o Pedro da Torre EN 13 Limite do Concelho 7.8

- VDP VNV Variante Nascente Valenca |EN 13 EN 101 52

EM 506 VDS 1 Friestas, Gondomil, Boivao EN 101 Limite do Concelho 4,7
EM 508 VDS 1 ggg;%gﬁl Faro, Sanfins, EN 101-1 Limite do Concelho 8.0
EM 508-1 VDS 1 Lordelo de Cima, Boivdo EM 508 EM 506 3,6
EM 509 VDS 1 Valenca, Gandra, Taido EN 13 Limite do Concelho 12,9
EM 510 VDS 1 Aréo, Cristelo Covo, Valenga EN 13 EN 13-9 25
EM 511 VDS 1 Cerdal, Gandra EN 201 EM 509 5,0
EM 511-1 VDS 1 Cerdal, Bade, Gondim EM 511 Gondim 4,0
EM 511-2 VDS 1 Cerdal EN 13 EM 511 2,2
EM 512 VDS 1 Fontoura, S&o Julido EN 201 Limite do Concelho 53
EM 512-1 VDS 1 Silva, Sao Juliao IC1 EM 512 4,0
CM 1033 VDS 2 (S:igrsggi?hgi Torre, EN 13-8 Limite do Concelho 2.0
CM 1033-1 VDS 2 Sé&o Pedro da Torre CM 1033-1 Rio Minho 0,9
CM 1033-2 VDS 2 Sao Pedro da Torre EN 13-8 CM 1033 0,9
CM 1045 VDS 2 Arao, Cristelo Covo EM 510 EM 510 1,2
CM 1046 VDS 2 Cristelo Covo EM 510 EM 510 1,0
CM 1047 VDS 2 Valenca, Ganfei EN 13-10 EN 101 4,9
CM 1047-1 VDS 2 Ganfei EN 101 CM 1047 0,9
CM 1047-2 VDS 2 Ganfei EN 101-1 CM 1047 1,4
CM 1048 VDS 2 Verdoejo EN 101 EN 101 0,4

[continua na pagina seguinte]
A Auto-Estrada | IP Itinerario Principal | Itinerario Complementar | EN Estrada Nacional | EM Estrada Municipal

CM Caminho Municipal | VC Vias Colectoras | VDP Vias Distribuidoras Principais
VDS 1 Vias Distribuidoras Secundarias de Nivel 1 | VDS 2 Vias Distribuidoras Secundarias de Nivel 2.
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[continuacdo da pagina anterior]

CM 1048 VDS 2 Sanfins, Senhora do Loreto EM 508 Senhora do Loreto 1,6
CM 1048-1 VDS 2 Verdoejo CM 1048 CM 1048 1,2
CM 1049 VDS 2 Picdes, Pinheiro, Paco, Gandra EN 101-1 EM 509 3,3
CM 1050 VDS 2 Taido EN 101-1 EM 509 3,2
CM 1051 VDS 2 Gandra, Aréo EM 509 EM 510 2,6
CM 1052 VDS 2 Friestas EN 101 EN 101 1,7
CM 1053 VDS 2 - EM 509 EM 511-1 1,9
CM 1054 VDS 2 Outeiro EM 509 EM 509 1,3
CM 1055 VDS 2 Gosende, Bacelar EM 509 EM 511-1 4,0
CM 1056 VDS 2 Mira, Bade EM 511 EM 511-1 1,9
CM 1057 VDS 2 Pedreira EN 13 EM 511 1,8
CM 1057-1 VDS 2 Fervenca EN 201 CM 1057 15
CM 1058 VDS 2 Alderete, Gaiteira EM 511 EM 511-1 1,6
CM 1059 VDS 2 - EN 201 EM 511 14
CM 1060 VDS 2 Passos, Rio Torto EN 201 EM 512 1,7
CM 1061 VDS 2 Silva EM 512 EM 512-1 2,0
CM 1061-1 VDS 2 Codeceiro EM 512-1 CM 1061 0,8
CM 1062 VDS 2 Fontoura, S&o Julido EM 512 EM 512 6,8
CM 1062-1 VDS 2 Rocado EM 512 CM 1062 1,6
CM 1062-2 VDS 2 Costa, Cachada EM 512 CM 1062 1,2
CM 1063 VDS 2 Barrio, Gontomil EN 201 EN 201 2,9
CM 1063-1 VDS 2 Grove EN 201 CM 1063 0,4
Total 165,5

Itinerarios Principais / Auto-estrada 13,2
Itinerarios Complementares 2,4
Estradas Nacionais 32,5
Estradas Municipais 52,2
Caminhos Municipais 60,0
Variante Nascente a Valenga 5,2

Total 165,5

Vias Colectoras 13,2

Vias Distribuidoras Principais 40,1

Vias Distribuidoras Secundarias — Nivel 1 52,2

Vias Distribuidoras Secundarias — Nivel 2 60,0
Total 165,5

A Auto-Estrada | IP Itinerario Principal | Itinerario Complementar | EN Estrada Nacional | EM Estrada Municipal

CM Caminho Municipal | VC Vias Colectoras | VDP Vias Distribuidoras Principais

VDS 1 Vias Distribuidoras Secundarias de Nivel 1 | VDS 2 Vias Distribuidoras Secundarias de Nivel 2.
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A.5. Perfis Tipo Propostos

Com base na descricdo e hierarquizagdo apresentada, inclusive em algumas debilidades detectadas,
figura-se importante a definicdo e estruturagdo de perfis tipos para os diferentes niveis hierarquicos,

cruzando-os com a realidade de Valenc¢a, mais urbana, o territorio urbano e o espaco rural.

Este quadro figura como um quadro orientador no projecto e na melhoria de vias no territério
concelhio.

Quadro 7.2. Quadro de perfis transversais tipo (minimos) segundo a hierarquia viaria definida.

Espaco Urbano Espaco Urbano
(Valenga — Area Urbana Imediata e (Aglomerados Espaco Rural
Alargada) Secundarios)
Vias
Colectoras
Vi Perfis definidos pela EP (Estradas de Portugal) ou pela EP e Camara Municipal de Valenca.
ias
Distribuidoras
Principais
Faixa de Rodagem 7,5 m
Vias Estacionamento Longitudinal 2,25 m
Distribuidoras Passeios 3.00 m
Secundaria Caldeira para Arvores 1,00 (opcional)
Nivel 1 Possibilidade de Inser¢éo de Ciclovia 2 sentidos 1,50 m (opcional)
@
Faixa de Rodagem 6,5m
Vias Estacionamento Longitudinal 2,5 m
Distribuidoras Passeios 2 x 2,25 m
Secundaria Caldeira para Arvores 1,00 (opcional)
Nivel 2 Possibilidade de Inser¢éo de Ciclovia 2 sentidos 1,50 m (opcional)
@
Caminhos de ) .
) . Via de 2 sentidos de trafego
Servidéo e Faixa de 6,00 m )
) com faixa de 3,00 m
Acessos Berma ou passeio de 1,50m
) Berma de 1,50m
Locais

(1) A aplicacédo destes dados depende do volume de trafego, das condicdes fisicas do territério e, da necessidade de

promover meios de locomogéo alternativos como a bicicleta.

A definicdo de novos arruamentos ou a qualificacdo dos existentes dentro de areas com uma
morfologia urbana continua, ou na auséncia desta pode mediante a realizacdo de estudos de
sistemas de circulagdo para cada situagdo adoptando solugfes alternativas tendo por base os valores
minimos e os definidos por lei.
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B.Pontos de Conflito

B.1. Sinistralidade

Submeter a uma anélise os dados de sinistralidade resulta imperativo no estudo da Rede Viaria, pois visa a
identificac@o de problemas e o encontro de solugbes adequadas a sua resolugao.
N&o podemos ignorar que um dos objectivos das actuais politicas nacionais ao nivel da rede viaria é a

reducéo dos niveis de sinistralidade.

Quadro 7.3. Acidentes com vitimas entre 2004 e 2006

Acidentes com Vitimas 2004 a 2006

Unidade Acidentes Total de Vitimas Feridos Feridos indice

Ano Pl o " ’ % % % .
Geogréfica com vitimas vitimas mortais Graves Leves Gravidade
Distrito de 3 ) 3
Viana do 860 1218 32 28.9 55 389 1131 16,8 3,7
Castelo

2004 | Viana do 321 469 11 34,4 19 345 439 388 3,4
Castelo
Moncgéo 50 62 3 9,4 1 1,8 58 5,1 6
Valenca 81 111 4 12,5 7 12,7 100 8,8 4,9
Distrito de
Viana do 832 1238 29 -9,4 56 1,8 1153 1,9 3,5
Castelo

2005 Viana do
Castelo 282 407 5 17,2 15 26,8 387 33,6 1,8
Moncéo 52 69 3 10,3 3 54 63 55 5,8
Valenca 84 123 5 17,2 4 7,1 114 9,9 6
Distrito de )
Viana do 794 1084 20 -31 70 25 994 2,5

13,8

Castelo

2006 | Vianado 204 388 8 40 19 271 361 | 363 2,7
Castelo
Mongéo 42 58 2 10 10 14,3 46 4,6 4,8
Valenca 66 92 3 15 7 10 82 8,2 45

FONTE: ANRS, Relatorios Anuais 2004,2005 e 2006

Por intermédio do Quadro relativo aos acidentes com vitimas entre 2004 e 2006 verificamos que o humero
de acidentes com vitimas tem vindo a diminuir apés uma ligeira subida no nimero de vitimas no ano de
2005 em que o indice de gravidade foi de 6%, no ano de 2006 esta tendéncia inverteu-se com uma
descida de 1,5 pontos percentuais no indice de Gravidade.

Comparativamente com o concelho vizinho, Mongéo, Valengca apresenta um quadro muito idéntico em

termos de indices de gravidade entre os 6 e 4,5%. Comparativamente com a Unidade Geog'rafica em que

se insere este indice é claramente dissonante com a média do Distrito.
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Quadro 7.4. Localizacdo e Natureza de acidentes com mortos ou feridos graves (2004-2006)
: : N N2
Via Km Natureza Acidente Mortos Feridos
Graves
117,26 | colisao frontal 1 1
116 Coliséo frontal 1 0
112,6 Atropelamento de pedes 1 0
1159 | Atropelamento de pedes 0 1
EN13 111,9 Colis&o lateral com outro veiculo em movimento 1 0
112 Despiste com transposicdo do dispositivo de retencéo lateral 1 0
116,6 Coliséo lateral com outro veiculo em movimento 0 2
117,7 | colisao frontal 1 1
115,37 Despiste simples 1 0
4,45 Despiste com colisdo com veiculo imobilizado ou obstaculo 1 0
18 Despiste com capotamento 1 0
45 Colisao frontal 0 2
45 Colis&o lateral com outro veiculo em movimento 0 1
EN 101 8 Despiste simples 1 0
1.7 Despiste sem dispositivo de retencéo 1 1
5,3 Colisao lateral com outro veiculo em movimento 0 2
4,45 Despiste com colisdo com veiculo imobilizado ou obstaculo 1 0
18 Despiste com capotamento 1 0
EN 201 12 Coliséo traseira com outro veiculo em movimento 1 0
01 Colisao lateral com outro veiculo em movimento 0 1
Colis&o frontal 1 0
Coliséo frontal 0 1
Despiste simples 1 0
EM Despiste simples 0 1
Colis&o frontal 1 0
Coliséo frontal 0 1
Despiste simples 1 0
Rua do Cais Colisao frontal 0 1
Rua das . ) 1 0
Azenhas Despiste simples
Av.
Bombeiros 0 1
Voluntarios Coliséo traseira com outro veiculo em movimento
Rua do . ) 0 1
Souto Despiste simples
Rua Seixoso 0 1

Colisao frontal

FONTE: ANSR, Relatérios Anuais 2004,2005 e 2006

Os dados fornecidos pela Autoridade Nacional da Seguranca Rodoviaria, entre 2004 e 2006, as principais

vias onde ocorreram acidentes com vitimas mortais, foram as principais vias estruturantes existentes no

municipio, nomeadamente a EN13 e EN101.

Estas duas vias, EN 101 e EN 13, séo vias que apresentam com uma ocupag¢do marginal muito urbana e

enquanto Estradas Nacionais adquirem uma maior apeténcia para a ocorréncia de sinistralidade rodoviaria.
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As restantes ocorréncias registaram-se em estradas municipais, sendo que o0s restantes incidentes
rodoviérios ocorreram na sede de municipio.
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C.

Mobilidade e Transportes

C.1. Introducao

Os sistemas urbanos territoriais devem ser assumidos como elemento estratégico do
desenvolvimento enquanto forma de organizar a concentragdo, de promover economias de
aglomeracao, de consolidar factores avancados de competitividade e de mobilizar os espacos de

influéncia das cidades.

A base de arranque para a analise das caréncias de desenvolvimento de determinadas areas parece
ser um problema de baixas densidades:
= baixa densidade de populagéo;
= baixa densidade de actores cuja especializacédo continua a dirigir-se para outras areas com
maior dinamismo, lugares de maior massa critica;
= baixa densidade de centros urbanos, que tardam em atingir niveis acrescidos de urbanidade e
modelos de desenvolvimento verdadeiramente urbano;
= baixa densidade de relacdes, na criacdo de redes de complementaridade e competitividade

que assegura o desejo de inovagdo permanente.

Mas “as baixas densidades” podem ser um falso problema e rapidamente tornar-se em factores que
proporcionam factores produtivos de grande significado. E aqui que estd a chave da questo:
«transformar uma problematica de baixa densidade de relacBes enriquecedoras, dinamizadoras
ditadas, por um encadeamento de excedentes que se reinvestem para atingir niveis médios tao

satisfatdrios como os que se verificam em qualquer outro territorio» Cravinho, 1998.

Com efeito existem factores, outros, capazes de inverterem 0s aspectos negativos que se colocam ao
desenvolvimento de tais regifes: um enorme acréscimo de mobilidade e rapidez de difusdo da
informacao tém vindo a modificar significativamente os horizontes espaciais de referéncia alterando
radicalmente a nocdo geogréfica do territério que temos tido até aqui. A par de tal acréscimo de
mobilidade e rapidez da difusdo da informacéo, afigura-se como fundamental a mobilidade, rapidez,

conforto e seguranca de pessoas, bens e servicos.
Neste contexto, e na prossecucdo de um desenvolvimento acompanhado e proporcionador de efeitos

de coesdo territorial, os meios de transporte sdo essenciais porquanto constituem o suporte do

sistema de mobilidade de pessoas e mercadorias. A montante dos meios de transporte encontra-se
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as infra-estruturas e as vias de comunicagéo que permitem a circulacdo e o fluxo de movimentos de

transporte e de deslocacéo.

A assim compreensivel que a melhoria das infra-estruturas de transporte e de comunicacéo, e bem
como do proprio sistema de transportes, constituam anseios das diferentes comunidades, e sejam

entendidos como meios de coesao territorial.

A par da coesdo territorial, terd de estar associada a coesdo social, para a qual o sistema de

transportes, e a actuagdo ponderada nesse mesmo sistema, contribuem.

O entendimento é hoje claro de que a mobilidade de pessoas, associada a outras vantagens —
mobilidade de emprego, da habitacdo, e outras — constitui uma peca essencial da competitividade

econdmica dos individuos, das empresas, dos territérios e das cidades.

Os transportes sdo assim um elemento fundamental na estruturacdo do desenvolvimento das
pessoas e dos territérios. Por seu lado assegurar que os territérios assentam em bases de
proximidade sdo elementos fundamentais para o estabelecimento de conexdes imediatas e na

obtencéo de sinergias locais.

Valenca encontra-se num contexto urbano de inter-relacionamento, que importa qualificar, mas
também nédo descurando o importante das relagdes inter-municipais com os concelhos vizinhos para
que possa de facto estabelecer uma diversificada rede de inter-relacbes com os centros urbanos
vizinhos. Em complemento importa qualificar o sistema de transportes, por forma a potenciar quer as

comunicacgdes internas, quer as ligacdes dos diferentes pontos do concelho com a regido envolvente.

O estabelecimento de dindmicas em rede tornam-se contributos essenciais, sobretudo em territorios
que se enquadram em contextos urbanos multi-relacionais. Tais redes potenciam-se através da
concretizacao efectiva de sistemas de transportes e de comunicacdo que inter-relacionam os varios

territérios e as suas sedes principais de localizacdo das actividades humanas.

O estabelecimento de dindmicas em rede propicia 0 surgimento de economias de escala, que
certamente garantem condi¢cdes mais eficazes de competitividade, mas que necessitam de boas
acessibilidades e condi¢cbes de mobilidade melhoradas, e como o territério ndo € descontinuo, i.e.
nao termina nos limites administrativos, é importante assegurar redes quer a nivel infra-municipal,

como também a nivel supra-municipal.
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C.2. Panorama Genérico

A informacdo sobre transportes e mobilidade é relativamente escassa, dada a multiplicidade de

variaveis e indicadores a recolher, e o nimero variado de operadores e actores no sistema.

No ano de 2000, a DGTT em conjunto com o INE realizaram o Inquérito a Mobilidade (curta duracao)
da populagdo residente nas sub-regides do Grande Porto, Entre Douro e Vouga, Cavado/Ave, e
Sousa/ Baixo Tamega, num total de 33 concelhos abrangidos. Estas unidades territoriais

consideradas néo abrangem o concelho de Valenga, que integra a sub-regido do Minho-Lima.

Desta forma a informacédo disponivel ndo é especifica nem apresenta grande desagregacao. Ainda
assim, é possivel avancar com um conjunto de consideracfes, que de forma genérica sdo extensiveis

a realidade do concelho de Valencga e envolvente.

De um modo geral, a populacao apresenta médios e baixos niveis de mobilidade, e que o transporte
individual em carro proprio e o transporte a pé representam uma percentagem maioritaria das

solugbes utilizadas.

Os passageiros em transporte publico parecem evidenciar uma decréscimo ou estagnacdo, sendo
que em realidades tais como a de Valenca e nos percursos interurbanos “de curta e média
distancias”, o perfil dos utentes de transporte publico assenta basicamente na populacdo escolar, na

componente feminina dos agregados de baixos recursos e nos idosos.

Do ponto de vista dos motivos da mobilidade das pessoas, as Ultimas décadas mostram um
crescimento galopante das deslocacdes por “outros motivos”, sendo que as deslocagbes casa-

trabalho e casa-escola, apesar de ainda serem maioritarias estdo a perder peso relativo.

A tendéncia generalizada nos espacgos de baixa e muito baixa densidade, é o desaparecimento da
oferta de transportes publicos rodoviarios fora dos principais eixos interurbanos ou nos locais em que
o transporte escolar estd a decrescer; sédo frequentes os casos de carreiras licenciadas que so
operam no periodo escolar, na medida em que o nivel de utentes nos periodos de férias nao
permitem aguentar as despesas de operacgdo. A tendéncia para a diminuicdo da populacéo escolar e
encerramento de escolas aponta assim para o duplo agravamento da situagao: aumento do custo de

transporte por aluno e maior retrac¢éo na oferta de carreiras com isolamento de mais populacgéo.
Face a este mau panorama, tanto em meio urbano como rural, ndo é dificil antever as dificuldades

das empresas de transportes publicos em melhorar a qualidade e a fiabilidade do servico, o que

acentua a perda de passageiros.
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C.3. Padroes de Mobilidade e Contagens

Procura-se aqui sistematizar o entendimento das dinamicas existentes e das suas tendéncias, bem como
dos problemas e reptos que se colocam relativamente as acessibilidades e a mobilidade. Neste campo
resultou importante a escolha dos indicadores de mobilidade bem como as praticas que afectam o
Concelho de Mong&o: os principais meios de transporte utilizados nas deslocagfes por motivos de trabalho
e estudo e o tempo médio gasto nessas deslocacdes.

C.2.1. Proporcdao de populacao residente que trabalha ou estuda
noutro municipio

Quadro 7.5. Populacdo residente empregada ou estudante segundo o local de trabalho ou estudo

Unidade Na freguesia onde reside mﬁ%?;?gigign%f'rzgze Noutro Municipio No estrangeiro

Geogréfica
1991 2001 Var.% 1991 2001 Var.% 1991 2001 Var.% 1991 2001 Var.%

Regido
Norie 1056243 | 900998 -14,7 636997 801300 25,8 376128 566783 50,7 - 26946
Minho Lima 82263 52250 -36,5 42649 57551 34,9 10514 26117 1484 - 2069
Viana do 24503 18794 23,6 20477 25016 26,6 20477 25016 26,6 - 822
Castelo
Valenca 4475 3109 -30,5 2513 2875 14,4 503 1684 234,8 - 170
Mong&o 8558 4307 -49,7 2859 3770 31,9 541 1761 225,5 - 208

FONTE: INE, Censos 1991-2001

Se verificarmos a proporgao de populagdo residente que trabalha ou estudo noutro municipio, constatamos
que valenca, de acordo com os censos de 2001, apresenta uma crescimento de 234,8% da populacéo a
trabalhar ou a estudar noutro municipio durante o periodo inter-censitario. E um valor bastante significativo

e relevante no que concerne a andlise das dindmicas do municipio.

Na analise conjunta da Regido Norte, Sub-regido Minho e Lima e o Concelho de Viana do Castelo,
verificamos que face a Valenca, temos um Concelho que gera um grande ndmero de deslocacfes por
motivos de trabalho e/ou estudo mesmo face aos valores percentuais apresentados relativamente a Regido

Norte e Sub Regido Minho e Lima.

Tais dados revelam-se importantes na medida em que podem determinar 0 maior ou menor nimero de

movimentos pendulares efectuados a partir de Valenca.
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C.2.2.Tempo Gasto em Média numa ida para o local de
trabalho/estudo

Grafico 7.1. Tempo Gasto em média numa ida para o local de trabalho/estudo
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FONTE: INE, As Cidades em Nimeros 2001.

No que diz respeito ao tempo médio gasto pelos residentes no Municipio de Valenca para efectuar os
percursos referidos, mais de metade (68%) atinge os 15 minutos, facto ligeiramente superior em relagéo ao

a Sub Regido Minho — Lima.
De entre os trés concelhos pertencentes a Sub-Regido Minho Lima, Valenca é o Concelho que apresenta a

uma percentagem de individuos muito idéntica a regido centro e média nacional que ndo demora tempo

numa deslocacao casa para trabalho ou estudo com cerca de 7 pontos percentuais.
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C.2.3. Modos de Transporte

Grafico 7.2. Modos de Transporte
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FONTE: INE, As Cidades em Numeros 2001.

Quanto ao principal modo de transporte usado nos trajectos efectuados para os locais de trabalho e estudo

pela populagdo é repartido essencialmente pelo automével em primeiro plano com 55% seguido da
deslocacao a pé com uma percentagem de 26%.

Os restantes 19% sdo repartidos pelos transportes publicos com 8%, os transportes colectivos
empresal/escola com 5%, a motocicleta e bicicleta com 5%, e por fim o comboio com 1%.

Os valores comparativos de Valenca face 4 Regido Norte sdo aproximados sendo que em Valenga o

automoével assume um maior destaque.
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C.4. Transportes de Passageiros
C.4.1. Transporte Ferroviario

O concelho de Valenca é servido pela infra-estrutura ferroviaria nacional concretizada pela Linha do
Minho, com ligacao internacional a Vigo, em via larga Unica, cujos pontos notaveis sdo o Porto, Nine
e Viana do Castelo. No concelho localizam-se dois pontos de paragem: Estacdo de Sao Pedro da

Torre e Estacdo de Valenca.

Neste particular, Valenca assume-se como um ponto fulcral no funcionamento e exploracdo desta
linha, sendo ponto terminal das viagens nacionais, e o Ultimo ponto de paragem em Portugal, sendo
estacao de fronteira. A infra-estrutura ferroviaria foi reduzida nos Ultimos anos, com o encerramento
do trogo que concretizava a extensédo ferroviaria até Mongédo, entretanto transformada num corredor

ecolégico denominado por eco-pista.

Figura 7.3. Plataforma de Passageiros da Estacdo de Valenca e Comboio.

O transporte ferroviario de passageiros a cargo da CP é efectuado em servico regional entre Porto /
Nine / Viana do Castelo / Valenca, e ainda pelo servi¢o internacional Porto / Valenca / Vigo. De um
modo geral verifica-se a fraca importancia da ferrovia no sistema de transportes municipal na regiéo,
traduzida em recentes reducdes da oferta, em trajectos de infra-estrutura que ndo permite grandes
qualidades de servigo, e tempos de viagem relativamente demorados, sobretudo quando comparados

com outros meios de transporte, que usufruem de maior permeabilidade, penetracdo e conforto.

A oferta actual (segundo a informacg&o comercial disponibilizada ao cliente pela CP no sitio Internet a
6 de Agosto de 2007) é constituida por 2 comboios internacionais diarios Porto/Vigo e Vigo/Porto, 4
comboios inter-regionais Porto/Valenca e Valenca/Porto (apenas 2 aos sabados, domingos e

feriados) e por 4 comboios regionais Porto/Nine/Viana do Castelo/Valenca e Valenca/Viana do
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Castelo/Nine/Porto (apenas 3 aos sabados, domingos e feriados), que necessitam de transbordos em
Nine e Viana do Castelo.

De um modo geral, o servico prestado € caracterizado por uma diminuta oferta em termos de
frequéncia de comboios, com velocidades comerciais baixas entre os 52 e 58 km/h, no servico inter-
regional e internacional, e ainda inferior no servico regional, em que inclusive é necessario operar

dois transbordos entre o Porto e Valenca, em Nine e Viana do Castelo.

A caracteristica pesada da infra-estrutura, e a rigidez associada ao percurso ndo lhe permite
responder de forma maleavel as necessidades dindAmicas da populag¢éo. Por outro lado o regime de
frequéncias, paragens e respectivos locais ndo servem as viagens de curta duracdo e de curta
distancia. Nestes casos a solucdo passa pelos transportes de passageiros rodoviarios, quando
existentes e considerados validos, resultando em alternativa cada vez mais comum 0 recurso ao

transporte individual.

Apesar deste panorama ndo animador, o transporte ferroviario de passageiros poderia ter um
potencial de crescimento assinalavel, caso seja essa uma prioridade assumida, em termos da
gualificac@o da infra-estrutura, do material circulante, das estacdes e outros locais de paragem, da
oferta em termos de frequéncia e diminuicdo dos tempos de viagem, e ainda por uma boa articulacéo

com outros sistemas de transportes urbanos.

Quadro 7.6. Caracteristicas do servi¢o de transporte de passageiros prestado pela CP, tendo como referéncia o Concelho de Valenca.

Caracteristicas do servico de transporte Servigo Total
de passageiros prestado pela CP Internacional Inter-regional Regional
Frequéncia Dias Uteis 2 4 4 10
(n.° comboios / dia)  sab. Dom. e Feriados 2 2 3 7
Porto 2:20| 2:26 2:10] 2:23 2:59|3:14
Tempo de Viagem )
Viana do Castelo 0:40 | 0:46 0:40] 0:45 0:58 ] 0:59
(horas)
Vigo 1:02]1:14 - -
Porto 9,40 9,40 9,35
Tarifa )
Viana do Castelo 2,90 2,90 2,90
(euros)

Vigo - - -

Fonte : Caminhos de Ferro Portugueses, www.cp.pt, Agosto de 2007.
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C.4.2. Transporte Rodoviario

A oferta de transportes publicos de passageiros em modo rodoviario e a escala regional, assenta em
carreiras de caracter inter-urbano operadas por empresas que obtém licencas junto da autoridade
nacional de transportes (DGTTF).

No concelho de Valenca e segundo informagédo fornecida pela DGTTF, as carreiras de transportes

publicos rodoviarios de passageiros com servico no concelho sédo as constantes no Quadro 7.7.

A situacdo genérica das empresas de transporte publico interurbano de passageiros é relativamente
pouco desafogada, ndo havendo margem para novos investimentos, caracterizando-se a evolugao
recente por uma atitude de contencdo de custos da qual resulta o encerramento de carreiras ndo

rentaveis nas zonas rurais fora dos eixos de ligagao interurbana.

Algumas carreiras subsistem devido a uma componente associada ao transporte de alunos, cuja
operacdo se revela extremamente deficitaria fora dos periodos lectivos, deixando populacfes
isoladas, em que a alternativa é o recurso ao transporte publico individual (t&xi) ou a outras solucbes

menos ortodoxas.

Assiste-se a uma situacao indefinida de operacéo sobreposta relativamente aos transportes escolares
€ ao transportes gerais, onde o surgimento de solu¢des proprias de transporte (escolar e ndo s0), por
vérias entidades (autarquias, associacdes, e outras), causa, na opinido dos operadores, um
enfraquecimento quer por perda de passageiros no servigo regular (para o transporte individual), quer

por perda de novos nichos de mercado.

Quadro 7.7. Carreiras de transporte publico rodoviario de passageiros que servem o Concelho de Valenca.

Empresa Origem Destino Extenséo (km)
AV Cura Moncao Viana do Castelo 70,10
AV Minho Braga Valenca 114,20
AV Minho Porto Valenca 122,70
AV Melgaco Boivao Portela de Alvito 42,30
AV Melgaco S. Gregorio (Fronteira) Valenca (Fronteira) 52,30
ET Courense Boivao Viana do Castelo 71,00
ET Courense Valenca VN Cerveira 26,10
ET Courense Boivao Ponte de Lima 61,80
ET Courense Paredes de Coura Valenca 22,10
ET Courense Moncao Paredes de Coura 42,70
ET Courense S. Bento Lagoa Valenca 10,10
ET Courense Valenca (Est.) VN Cerveira (Est.) 24,50
ET Courense Monte Faro (Convento) Valenca (Est.) 5,65
Trascolvia Mongéo Porto 142,70

Fonte : DGTTF, Agosto de 2007.
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Face aos actuais valores e montantes aplicados nas subvencfes a transportes escolares por parte
das administraces local e central, quer em modos regulares, quer em modos especiais de
transportes, julga-se que se podera alargar o &mbito das solu¢des ao transporte em zonas de baixa
densidade, donde serd necessério alterar a sua natureza de transporte regular para transporte a

pedido.

No que respeita ao transporte de passageiros em autocarro (carreiras regulares), e tendo em conta
0s quantitativos de entrada e saida na Regido Norte de Portugal, verifica-se que séo relativamente
fracos os movimentos com a Galiza pela fronteira de Valenga (apenas 4% do movimento na Regido
Norte).

No entanto, Valenca assume-se como principal porta de entrada na Regido Norte quando se refere
aos visitantes ndo residentes, com uma importancia de 86% no computo das entradas / fronteiras na

Regido Norte.

A importancia nacional da fronteira de Valenca do Minho, em termos de trafego médio diario anual é
assim evidenciado em cerca de 18 000 veiculos/dia, distinguindo-se de outros pontos de fronteira
uma vez que o seu grande peso relativo advém de movimentos locais, em detrimento dos de longo

curso mais caracteristicos de Vilar Formoso, por exemplo.

Quadro 7.8. Visitantes ndo residentes (Regido Norte).

Turistas + Excursionistas (Milhdes) em 2001

Fronteira Entrados

Valenca 8,38 86%
Vila Verde da Raia (Chaves) 1,06 11%
Quintanilha (Braganca) 0,35 3%
Total Movimento na Regido Norte 9,79 100%
Total Nacional 22,61

Fonte : QRE, Diagnostico Prospectivo da Regido Norte, Grupo de Prospectiva O Territério, Atelier
Tematico Mobilidade, Transportes e Acessibilidades, Antonio Pérez Babo, Maio 2005.

O transporte de passageiros em autocarro (carreiras regulares) com servigo frequente em Valenca
refere-se sobretudo a 4 carreiras, que através dos seus pontos notaveis permitem a ligacdo a um
namero variado de destinos através da rede que integra a Rede Expressos. Essas carreiras sdo as

constantes no Quadro 7.9.
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Quadro 7.9. Transporte de passageiros em autocarro (carreiras regulares) com servico em Valenca.

. Distancia  Tempo Tarifa
Empresa Carreira Percurso K
m horas euros
Melgaco, Moncéo, Valenga, Paredes de Coura,
AVIC/ Sao Pedro da Torre, Vila Nova de Cerveira, 6:10
Manuel Pacheco Minho-Lisboa Seixas, Caminha, Vila Praia de Ancora, Viana do 441 a 17,00
& C.2 Lda. Castelo, Esposende, Pévoa de Varzim, Vila do 7:55
Conde, Porto, Lisboa
Melgaco, Moncéo, Valencga, Vila Nova 2:10
AVIC / AV Minho Melgaco-Porto de Cerveira, Caminha, Viana do Castelo, 126 a 9,00
Esposende, Pévoa de Varzim, Porto 2:45

Melgaco, Moncéo, Valencga, Vila Nova
AVIC / AV Minho Melgaco-Vila Real de Cerveira, Caminha, Viana do Castelo, 216 3:40 -
Esposende, Vila Real

Melgaco, Moncéo, Valencga, Vila Nova
de Cerveira, Caminha, Viana do Castelo, 132 2:50 -
Braga, Guimaraes

Melgago-

AVIC / AV Minho ; =
Guimaraes

Fonte : Rede Expressos, www.rede-expressos.pt, e AVIC, www.avic.pt, Agosto de 2007. As distancias, tempos e tarifas apresentadas
referem-se aos percursos a partir de Valenca.

C.4.3. Transporte Publico vs Transporte Individual

De um modo geral, o servigo de transportes publicos prestados no Concelho de Valenga parece
adaptado e com niveis de servico minimos. No entanto o servigo prestado ndo abrange de igual

forma todo o territério, nem responde a variedade de necessidades de deslocacéo.

Se se detiver nos dados respeitantes ao transporte ferroviario e ao transporte por autocarro (carreiras
regulares) poder-se-a concluir que existe alguma oferta. Mas esta oferta € sobretudo competitiva no
ambito das deslocacdes regionais e inter-urbanas, com 7 a 10 comboios diarios, e 2 a 4 carreiras

regulares diarias, o que da um total de cerca de 9 a 14 ligacdes diarias.

No entanto, esta oferta € competitiva entre si, entre 0 comboio e o autocarro, fazendo sensivelmente
0S mesmos percursos junto ao Minho e depois na costa litoral Valenga — Vila Nova de Cerveira —
Caminha — Viana do Castelo — Porto. Por outro lado, serve eminentemente os maiores aglomerados,
consubstanciados nas sedes de concelho, deixando & margem grande parte do territério e da sua

populacdo, que ficam afastados dos seus pontos de paragem.

No caso das populagBes que se encontram na area de influéncia imediata dos seus pontos de
paragem, os transportes publicos mostram-se relativamente competitivos nos tempos de viagem,
guando comparados os pontos notaveis Viana do Castelo, Porto, Vigo e Lisboa. Ainda assim
mostram-se essencialmente nos tempos nas viagens até Viana do Castelo. Quando a distancia

comeca a ser maior, perde competitividade para o transporte individual.

A perda de competitividade nos tempos de viagem e contrabalancada nas tarifas praticadas que se

mostram muito mais econémicas no comboio para viagens regionais, com idénticos niveis de
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economia para comboio e autocarro em viagens inter-regionais, e favorecendo grandemente o

autocarro em viagens mais longas.

As viagens em transporte individual mostram-se muito mais dispendiosas, em termos de custo, mas
revelam uma poupanca nos tempos de viagem que sao dificeis de bater pelos transportes publicos.
Tal facto, aliado a grande capacidade de permeabilidade do transporte individual, conseguindo
chegar praticamente a todos os pontos, e estando disponivel sem restricdes de horarios, apesar de

onerar mais, torna-o muito mais apetecivel nas op¢des e no conforto.

Aliado a este facto, os transportes publicos perdem para o transporte individual a populagéo potencial
que se encontra a margem das zonas de influéncia dos locais de paragem, que se vém assim sem
alternativas, no ambito de transportes sobretudo de servico urbano, em disponibilidade e frequéncia e
conforto que facam a inter-relacéo e inter-operabilidade entre os varios modos e niveis de servigco dos

transportes, contribuindo assim para a inter-modalidade.

Quadro 7.10. Quadro comparativo de tempos e custos de viagem a partir de Valenca, por automével, comboio e autocarro.

Mod Viana do Castelo Porto Vigo Lisboa
odo
h € h € h € h €
Automdvel * 0:53 5,40 1:19 18,30 0:30 5,80 4:18 63,00
Comboio * 0:40 2,90 2:20 9,40 1:02 - 5:10 36,90
Autocarro ? 1:00 5,60 2:10 9,00 - - 6:10 17,00

1. Cdlculos efectuados a partir do ViaMichelin, em www.viamichelin.com, para a viagem menos demorada, considerando custo de
1,25 €/I para combustivel, consumo de 71/100km, e as taxas de portagens quando aplicavel, em vigor em Agosto de 2007.
2. Considerando a viagem com menor tempo, a partir da informacao da CP em www.cp.pt. | 3. Considerando as viagens com menor
duracdo a partir da informacdo da Rede Expressos em www.rede-expressos.pt.

Como se disse no inicio desta parte, a fraca cobertura e os baixos niveis de servico agravam assim a
mobilidade do tecido social mais desfavorecido, e daqueles que s&o dependem dos meios de

transporte publico, sobretudo as criancas e jovens, idosos, e mulheres.
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C.5. Orientacoes

Do que se constatou atras, julga-se que quanto maiores forem as possibilidades de se oferecer, a
todos os niveis, em todos os locais, para todas as idades e para todas as condi¢fes, alternativas

competitivas ao transporte individual, mais se contribuira para uma regiao qualificada.

Actualmente as estratégias que sd@o sugeridas na prossecucdo de niveis de sustentabilidade do
sistema em termos de mobilidade e dos transportes, contam com 0s conceitos associados:

= Diversificacdo de oferta de modos de transporte

= Reducdo do espago automovel nos centros das cidades e nas urbanizacdes periféricas

» Introducgdo de veiculos movidos a energias alternativas

= Gestéo de procura de transportes

= Informacdo especializada em matéria de servicos de transportes, suas caracteristicas,

facilidades, precos, sistemas de pagamentos e bilhética.

O aumento da mobilidade das pessoas, reforcando a coesao das estruturas urbanas e suburbanas,
promovendo o relacionamento interurbano segundo estratégias assumidas de coesdo, e ainda
viabilizando a oferta de transportes publicos em territérios de baixa densidade, constitui um grande
designio, por forma a melhorar as condig6es de competitividade dos individuos e das actividades, ou
seja, dos centros urbanos e dos aglomerados, quer isoladamente quer como rede de servigos, sem
inviabilizar a sobrevivéncia de espagos que se encontram a marginalizados relativamente aos

principais eixos de comunicagéo.

Outros designios sdo o da diminuicdo da dependéncia do transporte individual (por razbes
ambientais, energéticas e de qualificagdo urbana), o incremento de todos os modos de transporte
para as diferentes escalas territoriais (no a&mbito da constituicdo de oferta diversificada mas integrada
em termos de concepcao de redes, interfaces, tarifarios e bilhética), e a actuacao sobre a procura de
transportes alternativos (para maximizar a utilizacdo da oferta publica disponibilizada e condicionar

comportamentos indesejaveis).

De um modo mais concreto, na area do concelho de Valenca assume-se como um factor primordial
potenciar a formacdo de solucBes alternativas nas zonas de baixa utilizacdo de transportes. Tal
prioridade encontra dois grandes desafios: a formacdo de autoridades regionais / intermunicipais de
transportes, com efectivos poderes de coordenacdo e concertacdo de redes e operadores, e a

criacd@o de solucdes alternativas (servicos a pedido) em zonas de baixa utilizacdo.
Para a sua concretizacdo importa dotar as autarquias de meios capazes de financiamento das

componentes de servico publico, definindo-se eventualmente formas de contratacéo e de subvencéo

de alguns servicos, em complemento com o apoio a criacdo de agrupamentos de empresas (ou a sua
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fuséo), tendo em vista a exploracdo de transportes alternativos, abrangendo pequenas empresas,

taxistas, associacgdes locais, etc.

camara municipal de valenca do minho / ventura da cruz, planeamento / lugar do plano 7.27



